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OPERATION N® AYCB. 142-0 : Rf‘gfﬂge du ralenti et de la commande d accelératenr. ﬂp. AYCB. 142.0 1

7812

REGLAGE DU RALENTI.
NOTA :

Ce réglage doit s5'effectuer moteur modérément chaud.

REGLAGE DE LA VIS DE RICHESSE

1. A l'cide de la vis(4) de butée de papillon, amener
le régime moteur a 730 + EU tr/ mn,

2. Visser leatement la vis de richesse (B) jusqu'a
ce que le moteur tourne irréguliérement (risque de
calage) ; @ ce moment dévisser cette vis de 1/3
de tour, ce qui donne une richesse correcte.

REGLAGE DU REGIME.

3. Sur moteur équipé d'un embrayage classique :
agir sur la vis (4) de butée de papillon pour obte-
nir un régime de 7530 = 50 tr/ mn.

0

4. Sur moteur équipé d'un embrayage centrifuge :
agir sur la vis (4) de butée de papillon de manie-
re a étre a la limite d entrainement du tambour
d'embrayage (léchage), puis dévisser cette vis de
1/ 8 de tour.

REGLAGE DU FREIN DE RALENTI.
(embrayage cenlirifuge ).

5. S'assurer que le levier (1) de frein de ralenti se
déplace sans point dur et que la tige (2) de com-
mande d'accélérateur ne touche @ aucun organe
dans son déplacement.

f. Accélérer franchemen:, puis lacher |'accélérateur.
Relever le temps écoulé entre le moment ot le
levier (3) de commande des papillons vient au con-
tact du levier (1) de frein de ralenti et le moment
ol 'extrémité de la vis (4) de butée de papillon
vient en butée sur la came (5) de commande de
starter. Ce temps doit Etre compris entre 1 et 2
secondes. Choisir le cran d'accrochage de la tige
de réglage (7) sur le silencieux d'admission pour
obtenir ce temps.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELERATEUR

~ 7. Appuyer @ fond sur la pédale d'accélérateur en in-
terposant une cale de 5 mm d'épaisseur entre le
j;/ alier de rotule de la pédale et la garniture de
ancher. Les papillons doivent étre en pleine
«\ verture et il doit y avoir un jeu de 1,5 mm maxi
tie 1'embout (9) de tige d'accélérateur et la
le (B). Visser ou dévisser la tige (2) dans
le | yﬂe tension (10) pour obtenir ces condi-

tions. 48" q gr que le levier (3) de commande
des pqpiavient bien en position ralenti.



OPERATION N° AYCB 142.1 : Remplacement d"un carburateur.

Op. AYCB. 142.1 1

REMPLACEMENT D'UN CARBURATEUR

DEFOSE.
1. Déconnecter le cable de masse, de la batterie.
2. Déposer le tube de linison (2 ).

3. Désaccoupler du carburateur :

- la durite (1) d'arivée d'essence,

- la commande de starter en desserrant les vis (9)
d'arrét de cable et (3) d'arrét de gaine,

- la tige (5) de commande d'accélérateur. Faire
basculer |'agrafe (B) et dégager la tige avec la
rondelle feutre (8),

- le ressort (7) et son tendeur (embrayage centri-
fuge ).

4. Déposer les écrous de fixation sur tubulures
{elé 3081-T bis ).
Déposer le carburateur et son entretoise.
Obturer 1'orifice de la tubulure d'admission a 1'gide
d'un chiffon.

POSE.
5. Déposer le chiffon obturant 'orifice de la tubulure.

6. Poser l'entretoise (10). Enduire de pate LOWAC
les deux faces de |'entretoise.

ATTENTION : Orienter [ entretoise correctement :
le trou de passage des gaz le plus petit ou le coin
carré «a» vers |'avant du moteur.

7. Poser le carburateur.
Serrer les écrous(rondelles grower) (clé 3081-T bis).

8. Accoupler la tige (5) de commande d'accélérateur
au levier de papillon. Intercaler la rondelle feu-
tre (8)entre le flanc de 'agrafe et le levier. Ver-
rouiller I'agrafe (B) sur la tige.

9. Accoupler la commande de starter.
Engager la gaine dans le support (4) et serrer mo-
dérément la vis (3).
Accoupler le cable au levier de commande de star-
ter.
Laisser une garde de 3 @ 5 mm a la tirette et serrer
la vis d'arret (9).

2., 10. Acerocher le ressort (7) au levier de papillon

o (embrayage centrifuge ).

l,ch-coupler la durite (1) d'arrivée d'essence.

;ﬁ'l';TENTION : La durite doit passer au-dessus
\de 14 patte de liaison entre filtre & air et col-
lectedt d mir, la gaine de protection évitant le
fmttamﬂi;;t;qeh,,lu durite sur cette patte.

12. Poser 18 t._u‘feﬁd,g liaison (2). Serrer les colliers.
13. Connecter l{qjﬁ}&dn masse @ la batterie.

14. Régler le rulenti_':_e,t;i-;x;ntuellement la commande
d'accé lérateur ( voir Bpération correspondante ).
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OPERATION N° AYCB. 142-3 : Traranx sur carburafenr.

Op. AYCB. 142-3 1
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REMISE EN ETAT D'UN CARBURATEUR SOLEX
26,35 SCIC et 26/ 35 CSIC.

DEMONTAGE.

1. Désaccoupler le dessus de cuve (2) en déposant
les six vis (1) de fixation.

2. Déposer :
- le flotteur (8) en chassant l'axe (9)
- le pointeau (10) avec son ressort (11] et son
jeint cuivre
- le bouchon filtre (6) et son filtre
- le joint papier (7]

3. Déposer (sur modéle SCIC senlement) :
- le levier (3) de commande de frein de ralenti et
son levier butée (12)
- le poussoir (19) de piston de frein de ralenti, sa
bague (20) de centrage, son piston et sonressort.

4, Déposer :
- le gicleur principal (21) du premier corps
- le gicleur principal (17) du second corps
- 'injecteur (15) de pompe
- le porte-tube (13) d' émulsion calibré et son tube
- l'ajutage d'automaticité (18)
- le gicleur de ralenti (14)
- la vis de richesse (5) et son ressort.

5. Déposer le couvercle (16) de pompe de reprise, sa
membrane et son ressort.

&. Nettoyer les pieces a |'essence et souffler les
conduits et les différents giclews a |'air comprime.

NOTA : Ne jamais employer de fils métalliques pour
déboucher un gicleur.

?%isurer de |'état de la membrane de la pompe de

prize, de |'etanchéité du pointeau, de |'état du
puin;cd la vis de richesse.

8. Hemplucaf]éments défectueux.
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OPERATION N° AYCB. 142-3 : 1 rardaux sur carburatenr.

4335

4334
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MONTAGE.

9. Poser le couvercle (4) de pompe de reprise, sa
membrane et son ressort. (la spire du plus petit
diamétre orientée vers la membrane). Serrer les
quatre vis (5) de fixation.

10. Monter la vis de richesse et son ressort, la vis-
ser a fond puis la dévisser de trois tours,

11. Poser :
- le gicleur de ralenti (2},
- le gicleur principal (10) du premier corps
- le gicleur principal (6) du second corps,
- le porte tube d émulsion calibré (1) du premier
corps,
- 'ajutage d'automaticité (7) du second corps.

12. Poser : iswr modéle Sc I, senlement). le piston
de frein de ralenti et son ressort, son poussoir (8)
muni de sa bague de centrage (9), le levier butée
(17) et son levier de commande (16].

13. Poser :

- le pointeau (15)

- son joint cuivre et son ressort (14)
Metire en placeé le joint papier {11).

14. Poser le {lotteur (12) et son axe (13)

15. Verifier le niveau de cuve :
Régler, si nécessaire, la position du flotteur pour
abtenir (foinl papicr en place) :
h = 35 mm (voir figure).

16. Accoupler le dessus de cuve (19) au carburateur
et serrer les six vis (18) de fixation
Foser le bouchon filtre (20) et son filtre.

17. Régler la vis de butée (2] ) de papillon du grand corps.
Le papillon étant en position fermeture, amener la
tete de lavis (21) au contact du levier butée (22)
de papillon. Ladévisserde 1/4a 1/ 2 tour en vérifiant

que le papillon s'ouvre sans coincement. 18
48
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OPERATIOM N° AYCB. 142-3 : Travaux sur carburateur.

Op. AYCB. 142-3 3

REGLAGES DES CARBURATEURS SOLEX

4818

Reglages des carburateurs SOLEX type :

7830

26/35" SCIC fepére n° 114 avec frein de ralenti (embrayage centrifuge)
26/ 35 CSIC fepére n° 113 sans frein de ralenti (embrayage classique)

Premier corps Deuxieme corps
Alésage venturi ................ A 21 24
Gicleur principal ........cocioverasirsssinnses 125 75
Ajutage d'automaticité ...................... 2 AA
Porte-tube d'émulsion calibré avec tube LE I
Gicleur de ralenti ...............omersnsmsesesens S0
Sidge de pointequ & reasort ........ccecieccnine e ssirssemmes LT

Flotteur double en polyamide




